
Где полетать
1) Аэроклуб «Авиаспорт».
Базируется на аэродроме «Мячково», где имеется бетонная взлетно-
посадочная полоса, благодаря чему полеты возможны в любое вре-

мя года. Стоимость ознакомительного полета на самолете ЯК-52 (вы
и инструктор) или на самолете ЯК-18Т (можно взять еще двух дру-

зей) - 500 рублей.
2) Летно-технический центр «Авиатех».
Обучение проводится на самолетах ЯК-18Т и Л-29 по индивидуаль-

ному принципу. В обучение входит 45 часов полета, в том числе

полеты по кругу, полеты в зону, простой и сложный пилотаж, полеты

по маршруту на визуальную ориентировку. Расценки: летное обуче-
ние и полеты на ЯК-18Т - от $1 30/час, полеты на Л-29 - от $380/час,
при обучении - $420/час.
3) Летная школа «Фланкер».
Можно обучаться по различным программам, которые подбираются
индивидуально. Желающим пройти полный курс летного обучения
по окончании выдается удостоверение международного образца на

право управления воздушным судном. Авиаклуб также оказывает

помощь в приобретении самолетов в собственность.

«Крыльев», был в Жуковском, я

себя проверил: пошел за стойку
переднего шасси ТУ-4 и с удоволь-

ствием обнаружил, что именно так

пилоты оттуда и вылезают. Значит,
мои воспоминания - это не сон.

- Но на этом знакомство с само-

летами не закончилось?
- Нет. Так как в детсад мы с братом
не ходили, то отец, который служил

бортрадистом, часто брал нас с

собой на аэродром. Я с того време-

ни помню, как вкусно пахнет авиа-

ционный бензин, какие сладкие

ощущения бывают от заползания

внутрь воздушного корабля... А
тогда у летчиков именно так было
принято называть большие самоле-

ты, они без всякой иронии это
говорили. И эта старая лексика у

меня тоже осела и придавала. . .

можно назвать это романтикой, а
можно - правильным отношением к

этой среде. Я помню запах теакола
- такого незамерзающего пласти-
лина, которым для герметичности

промазывали швы в старых само-
летах. А также гвозди, крепящие
оргалит к потолку на веранде на-

шего дома в деревне, отчего на

веранде всегда немножко пахло

самолетом...

Я все детство жил в ожидании поле-

та. Меня преследовали два сна: я

видел, как на бешеной скорости лечу

в хрустальном воздухе высоко над

землей и ощущаю одновременно его

твердость - и абсолютную прозрач-

ность. Это ощущение - удивитель-

ное, почти забытое - вернулось ко

мне год назад, когда я впервые поле-

тел на параплане: когда болтаешь
ножками на высоте 2,5 километра,

воздух тоже кажется хрустальным. А
еще был один сон - я чувствовал, что

такое бесконечность. Что было со-

всем неудивительно, учитывая коли-

чество книжек о парсеках и свето-

вых годах, которые я прочел.

- В космос не хотелось с такими

снами?
- Очень. Я стал читать книжки по

астрономии, как только научился

читать, и к школе уже знал все

звездное небо. А в пять лет мама

подарила мне подзорную трубу, с
помощью которой я путешествовал

по Луне. И оттащить меня от этого

занятия могли считанные вещи.

- Например...
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«Я видел, как на бешеной
скорости лечу в хрустальном

воздухе высоко над землей и

ощущаю одновременно его

твердость - и абсолютную
прозрачность».

вать сделать бочки, петли, перево-
роти ки - то есть заняться настоя-

щим пилотажем, было довольно

страшно. И тогда я представил, что
картинка, которую я вижу через

«фонарь», - это просто изображе-
ние на экране компьютера, в руке у

меня джойстик, чтобы ловко вра-

щать это изображение, а сам само-

лет неподвижен. И я, ко всеобщему
удовольствию, повращал это изоб-
ражение в разных плоскостях, попу-
гал народ в Мячкове, включая соб-
ственную жену, повеселил толпу и

себя - и понял, что и высший пило-

таж тоже можно освоить.

- Что остается за кадром «Кры-
льев»?
- Все самое интересное, конечно.

Общение после полетов, настоящая

правда жизни, которую не пока-

жешь на экране. Телевидение ведь,

как и кино, создает образ жизни. И
я отношусь к «Крыльям» как к про-

екту, который должен работать в

плюс по отношению к авиации. А
есть масса вещей, которые работа-
ют в минус.

- Не расскажете?
- Нет, потому что уважаю принцип

Станиславского: за кулисы не пу-

щать. Есть профессиональная
среда, пусть она с этим и разбира-
ется. Но я могу совершенно откры-

то сказать, что абсолютная страте-

гическая бездарность нашего пра-

вительства заключается в том, что

оно до сих пор не определило при-

оритетных направлений в развитии

промышленности. Оно одинаково

относится к производству макарон

и к производству высоких техноло-

гий на территории Российской
Федерации, а это есть бездарность
в условиях, когда ресурсов мало.

Нельзя их распылять. Мы можем

забыть навсегда про производство

автомобилей. Но авиация - одна из

ключевых отраслей, которые нами

освоены. Авиация, космос, высокие

военные технологии с выходом на

новые продукты для потребительс-
кого рынка - это как раз по силам

нашим школам авиации и электро-

ники.
- «Крылья» обращены в том числе

к тем, кто должен заниматься
стратегическими программами?
- Нет, я считаю, что бессмысленно
сегодня заниматься публицистикой
по такого рода большим вопросам -

никто не обращает на это внимания.

Я делаю программу из любви к

авиации и как дань памяти своему

отцу и его товарищам.
- Если бы у вас сейчас был выбор
между телевидением и авиацией,
что бы вы предпочли?
- У меня уже был похожий выбор. Я
же пришел на телевидение случай-
но, накануне Олимпиады - я тогда
занимался космической техникой и
подал документы в одну лаборато-
рию, а пока меня проверяли, решил
здесь поработать. Через три недели

понял, что не уйду отсюда никуда. А
теперь я занимаюсь на телевидении •

еще и авиацией. Так что у меня вся
жизнь состоит из удовольствий: от

работы до дома, детей, друзей. . .

- И поедания яиц?
- О да. Жена, правда, не привет-
ствует, но ночью никто не запретит
мне пробраться к холодильнику.

Анна РУДНИЦКАЯ ^

Одно из первых воспоминаний в моей жизни - то, как мне

дал по заднице пилот ТУ-4, первого самолета, который
носил у нас ядерное оружие. Эго было на старом аэродро-

ме в Захаркове году где-нибудь в 1956-м. Я сбежал от отца

и гулял по рулежке - и вдруг увидел, как на меня надвига-

ется огромный четырехмоторный самолет. Меня парализо-

вало от ужаса, и дальнейшее я помню, как в немом кино: в

50 метрах от меня останавливается эта махина, снизу че-

рез шасси вылезает человек, бегом направляется ко мне,

выносит на траву и несколько раз крепко дает по задни-

це. . . Кстати, когда я пару лет назад, накануне запуска

- Например, поедание яиц в виде

яичницы или сваренных в мешочек

- не космос, конечно, но тоже очень

неплохо.

- Почему вы не стали ни летчиком,
ни космонавтом?
- Очень просто: в школе приятель

однажды попал мне в глаз соленым

мартовским снежком, и все школь-

ные годы я видел только вторую

строчку таблицы.
Годам к двадцати восьми я справил-

ся со своим глазом и сделал еще

одну попытку научиться летать.

Обратился в Центральный аэроклуб,
где когда-то работала моя мама, - но

там мне сказали, что в этом возрасте

они уже увольняют мастеров спорта.

Пришлось дождаться времени, когда

появились частные аэроклубы. В
1996 году вместе с Юрой Николае-
вым и Леней Якубовичем мы пришли

в Мячкове в аэроклуб «Аист», где

нас и научили летать. И у меня хва-

тило упорства и детской мечты,

чтобы сдать экзамен и получить

лицензию пилота. Но еще больше,
чем я, чокнут на этом деле Леня
Якубович - он чуть ли не единствен-

ный в России человек, и уж тем

более народный артист, у которого
есть лицензия коммерческого пило-
та. Я его очень уважаю как раз за то,
что он сочетает в себе способность
чувствовать и людей, и железо.

- Это редко сочетается?
- Очень. И девяносто процентов
информации о мужчине можно
узнать как раз по тому, как он во-
дит автомобиль - это самый про-
стой тест. На мой взгляд, вообще
во взаимоотношениях с самолетом,
с машиной проявляется и интел-
лект человека, и характер, и внут-
ренний мир. Мне в этом смысле
очень симпатично общество летчи-
ков-испытателей. Может быть, у

кого-то из них есть пробелы в зна-
ниях, особенно гуманитарных, но
интеллектуально это всегда очень

сильные люди, потому что им при-
ходится разбираться со сложными

ситуациями, где ты сам всегда

часть этой задачки.

- Свои ощущения от первого по-

лета помните?
- ЯК-18 - самый простенький само-

лет для начинающих пилотов - я

освоил довольно быстро. А вот

когда мне впервые дали попробо-

Авторская программа «Крылья»
Андрея РАЗБ^ЦІА на Первом канале -
родом из детства. Это дань уважения
не только истории отечественной
авиации, но и собственному отцу,
благодаря которому жизнь
гендиректора телекомпании ВИД
оказалась навсегда связана с
самолетами


