
ПОИСКИ И НАХОДКИ

«РЕШИЛ С ДЕЛЛ ТЬ
ДОСТУПНЫЙ...»

ШЕСТЬДЕСЯТ пять лет 
назад житель Петербурга Г. Е. 
Котельников изобрел парашют. 
Осенью 1910 года проходил 
«Всероссийский праздник воз­
духоплавания» — первое со­
стязание русских авиаторов. 
Он уже заканчивался, когда 
разыгралась трагедия: самолет 
капитана Мациевича разрушил­
ся в воздухе, и летчик погиб.

Среди публики в день ката­
строфы находился актер На­
родного дома Глебов-Котельни­
ков, в прошлом офицер-артил­
лерист. Гибель Мациевича по­
трясла его. С этого дня он 
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упорно стал размышлять над 
тем, как обезопасить полеты 
на аэропланах. В конце концов 
изобретатель пришел к пра­
вильной идее расположить па­
рашют за спиной летчика в ме­
таллическом ранце. Много раз 
манекен сбрасывали с привяз­
ного аэростата и самолетов. 
Парашют действовал безотказ­
но. В те годы за рубежом не 
было парашюта, способного 
конкурировать с котельников- 
ским. И все же изобретение 
петербургского актера не бы­
ло признано.

В Публичной библиотеке 
имени М. Е. Салтыкова-Щед­
рина мне удалось найти неиз­
вестную брошюру Г. Е. Ко­
тельникова. Она издана в 
1914 году в Петербурге. На 
обложке — изображение па-' 
рашюта. По диагонали — 
название: «Ранец-парашют». Об 
этой работе Г. Е. Котельнико­
ва нигде даже не упоминается. 
Между тем она представляет 

большой интерес, поскольку 
является самой ранней из опуб­
ликованных работ изобретате­
ля, н в ней высказаны важ­
ные мысли.

Котельников написал ее с 
целью привлечь внимание авиа­
ционных специалистов к свое­
му изобретению, вселить веру 
русских летчиков в парашют. 
«Исключить возможность не­
счастного случая с летатель­
ным аппаратом и при том са­
мого непредвиденного свой­
ства — нельзя, — писал Ко­
тельников. — А разве не мо­
жет иметь место внезапная 
болезнь летчика, потеря спо­
собности управлять аппара­
том? Да, наконец, пока лет­
чик достигнет опытности, 
спасательный прибор не раз 
мог бы оказаться весьма у ме­
ста. Во всяком случае, уже 
своим присутствием он при­
даст летчику более хладно­
кровия и уверенности-в_управ- 
лении аппаратом».

Котельников ясно представ­
ляет те принципы, которые 
должны лежать в основе 
устройства авиационного пара­
шюта. «Простота конструкции 
спасательного прибора (Ко­
тельников жирным шрифтом 
выделяет эти слова) — боль­
шая гарантия его надежно­
сти». Парашют должен быть 
«всегда под рукой и в каждый 
момент готовым к безотказно­
му действию, причем возможно 
меньше обременял бы летчи­
ка». Главное его качество: 
«всегда начеку».

Заканчивается его труд мно­
гозначительной фразой: «В на­
стоящее время, получив воз­
можность вести свое дело са­
мостоятельно, изобретатель, не 
преследуя никаких коммерче­
ских целен, решил сделать свой 
прибор доступным широкому 
кругу русских летчиков и на­
значил за него цену, едва 
оправдывающую его изготови- 
тельную стоимость».

Увы, брошюра не выполнила 
той роли, которая на нее воз­
лагалась. Заказов на свой па­
рашют изобретатель так и не 
получил.

Как уже говорилось, в те го­
ды Котельников играл на сце­
не. В большой коллекции от­
крыток с изображением арти­
стов, хранящейся в Публичной 
библиотеке, есть четыре, на ко­
торых снят Глебов-Котельни­
ков. На трех открытках он — 
в гриме. Эти портреты изобре­
тателя (один нз них публи­
куется) также неизвестны его 
биографам.

Г. ЧЕРНЕНКО, 
инженер


