
ИСТИНА В СЕБЕ
ЯП I опта, во времена ва-

I шей молодости, все 
только и говорили: футбол, 
хоккей. Сейчас только и 
слышно: Хаккинен, Шумахер. 
Гоночный спорт стал модным 
и престижным. А вы занима­
лись гоночным спортом тогда, 
когда им почти никто не зани­
мался...

— Для меня гоночный 
спорт стал формой нонкон­
формизма, детского, вполне 
понятного желания не быть 
как все. Я довольно долго 
выбирал себе вид спорта. 
Пробовал гимнастику, бокс. 
Хотел даже заниматься вер­
ховой ездой. Оказалось, что 
это большая проблема. С 
верховой ездой было связано 
государство, армия. И вот 
тогда отец сказал мне, что 
надо заниматься таким видом 
спорта, где еще не разработа­
на почва.

— Вы помните, каким был в 
пору вашей юности советский 
гоночный спорт?

— Вообще никаким. Ни­
чего не было. Как бы не было. 
Тем интереснее было узна­
вать, что происходит в мире, 
где гоняли на «Формуле-1». 
Помню, как вырезали из жур­
налов какие-то маленькие 
фотографии с текстами о том, 
кто стал чемпионом мира в 
«Формуле-1», как слушали 
репортажи по «Голосу Амери­
ки» и «Свободной Европе». 
Были какие-то отдельные 
русские энтузиасты, которые 
делали «Формулу-3». Были 
люди, которые на советских 
заводах сами делали гоночные 
машины. Наша страна всегда 
держалась именно на таких 
людях. Раньше их называли 
юродивыми. Именно они где- 
то на Горьковском заводе со­
бирали первую советскую 
«Формулу-1», гоняли, устраи­
вали первые ралли.

— То есть автомобильный 
спорт был, но спортом его не 
признавали...

— Гоняли на своих маши­
нах. Сейчас это очень трудно 
себе представить, но ведь тог­
да богатых людей не было. И 
машина была единственным 
достоянием человека. Только 
сумасшедший энтузиаст мог 
бросить ее на ралли, где под­
веска и корпус напрочь разби­
вались. То, что в России был 
автомобильный спорт, — это 
своего рода показатель, на­
сколько альтруизм и немер­
кантильность сильны в людях.

— Неужели вам своей ма­
шины было не жалко?

— Машины у меня не 
было. У меня был мотоцикл. 
Но к нему не было деталей. В 
Советском Союзе с деталями 
вообще было плохо, поэтому 
все деталями менялись. Друг 
другу помогали чем могли. 
Как-то постепенно из мира 
обмена я попал в мир людей, 
которые занимались автомо­
бильным спортом.

— Как же вы занимались 
автомобильным спортом без ав­
томобиля?

— Автомобиль был у мое­
го друга, балетного танцов­
щика Миши Тихомирова. Как 
и все танцовщики Большого 
театра, он рано получил воз­
можность выезжать за грани­
цу и накопить на автомобиль. 
Мы объединились с Тихоми­
ровым и из его «Москвича» 
стали делать машину, на кото­
рой участвовали в первом 
подмосковном ралли. Правда, 
называлось оно не ралли, а 
как-то по-другому. Слова 
«ралли» тогда еще нельзя 
было произносить.

— Для того чтобы трениро­
ваться, нужен круг. Неужели 
«бегали» наперегонки со сприн­
терами?

— Нет, никакого круга у 
нас не было. Мы тренирова­
лись по ночам на стадионе 
АЗЛК около «Лужников». 
Сейчас там платная парковка, 
а когда-то мы на этом стадио­
не ставили фигурки и между 
ними гоняли. У меня бьш друг, 
югослав. Профессиональный 
спорстмен, он учился автомо­
бильному спорту в Италии. А 

потом здесь, в Москве, по но­
чам учил меня по европейской 
школе, как надо проходить 
повороты, как переключать 
передачи, как держать руль. 
Тогда этого вообще никто не 
знал. В основном гоняли на 
отчаянии и на русском харак­
тере.

— Получалось?
— Получалось. Есть люди, 

у которых дар от Бога. У этих 
гонщиков были фантастичес­
кое природное чувство дис­
танции и ощущение про­
странства. Они все делали
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правильно. Правильно, но 
интуитивно.

— Именно такие люди про­
тивостояли вам на первых под­
московных гонках. Интуиция 
против европейской системы. 
Кто победил?

— Мы это ралли проигра­
ли. Даже помню, почему. По­
тому, что у нас лопнул нижний 
патрубок. Мы проходили на 
первые места, и поэтому было 
ужасно обидно проиграть. Но 
все про нас говорили, потому 
что мы были любителями. Все 
остальные примыкали к ка­
ким-то спортивным обще­
ствам.

— Иван, вот вы, бывший 
гонщик, ездите по городу на 
«Порше». Дорога не стесняет?

— Дорога никогда не стес­
няет. Хороший автомобиль — 
это как раз возможность даже 
в очень сложной городской 
обстановке двигаться значи­
тельно более... продвинуто. 
Надо уметь пользоваться воз­
можностями автомобиля. В 
основном в экстренных ситу­
ациях вас спасает не тормо­
жение, а наоборот — ускоре­
ние. Многие люди совершен­
но ошибочно полагают, что 
чем автомобиль слабее, тем 
он безопаснее. Да, безуслов­
но, техника в руках дикаря 
очень опасна. Но если чело­
век ездит более или менее 
грамотно, то есть понимает, 
что он делает, то ему как раз 
не хватает мощности автомо­
биля. Проблема спортивных 
автомобилей в том, что у нас 
в них не верят, удивляются, 
как можно ездить на спортив­
ном автомобиле по нашим до­
рогам. Но у настоящего 
спортивного автомобиля под­
веска в два раза сильнее, чем 
у обычного...

— Но ведь дело не только 
в автомобиле. Дело еще и в 
водителе...

— По системе вождения 
человека в городе вы можете 
моментально определить, на­
сколько высока степень аг­
рессии в обществе. Напри­
мер, в Париже ездят не менее 
активно, а может быть, даже и 
более активно, чем в Москве. 
Но человек, резко выезжаю­
щий из третьего ряда в пра­
вый, там встречает полное 
понимание у всех, кто едет. 
Все понимают, что он делает 
это не случайно. Он делает 
это потому, что у него дей­
ствительно есть необходи- 

мостъ это сделать. И все ос­
тальные тормозят. У нас ник­
то не тормозит. Когда вы пы­
таетесь въехать в общий по­
ток или перейти в другой ряд, 
вас просто вытеснят. Раздавят 
всмятку. У нас на дорогах ца­
рит дикая жестокость. И аб­
солютное нежелание пони­
мать ситуацию другого чело­
века. Все время приходится 
учитывать, что имеешь дело с 
очень агрессивными массами.

— Иван, может быть, это 
только у вас такая черта харак­
тера — спокойствие за рулем. 
Ведь все люди разные. Одно 
дело вы, другое — скажем, Во­
лодя Высоцкий, которого вы 
учили водить машину. Вы же 
сами во всех своих интервью 
говорите, что Володя был 
слишком агрессивен...

— Володя был абсолютно 
невнимательный человек. Он 
любил ездить быстро, но со­
вершенно не желал ничему 
учиться. Не отслеживал ситуа­
цию на дороге. У него не было 
одной из главных способнос­
тей любого водителя — пра­
вильного зрения. Не было ши­
рокого спектра внимания. Он 
видел дорогу только прямо пе­
ред собой. Очень странно, что 
Володя вообще не видел боко­
вым зрением. Совершенно не 
рассчитывал на неожидан­
ность, на мгновенное измене­
ние обстановки. Это, кстати, 
вообще самое главное для лю­
бого человека умение. А у Во­
лоди этих качеств не было в 
природе. Он был очень агрес­
сивен, темпераментен, азар­
тен.

— Тс, кто смотрит «Форму­
лу-1», болеют либо за эмоцио­
нального Шумахера, либо за 
техничного н холодного Хакки­
нена. Вы за кого?

— Я могу сказать, что Шу­
махер невероятно талантли­
вый гонщик. И, кстати говоря, 

не очень приятная личность. 
Что-то его роднит со знамени­
тым Сенной. Хотя Шумахер, 
конечно, немец. Совершенно 
другой человек. Я могу ска­
зать, что был только один су- 
пергалантливый гонщик, ко­
торый лично мне близок абсо­
лютно... да, по всему. Ники 
Лауде. У него был удивитель­
ный талант. Ники Лауде был 
тактиком. Он рассчитывал та­
кие вещи, которые не прихо­
дили в голову ни одному чело­
веку, кроме него.

Он рассчитывал все, даже 
климат на трассе. Удивитель­
но, как в нем соединялись 
внутренний аферизм, риск с 
внутренним обобщением и 
вниманием. Шумахер обладает 
такими же качествами. Хакки­
нен тоже талантливый гон­
щик. Я понимаю, что, по 
справедливости, Хаккинен 
должен быть первым, но ниче­
го не могу с собой поделать, 
болею за Шумахера.

— Иван, расскажите, поче­
му вы водите «Порш»?

— Я считаю, что «Порш»
— это автомобиль автомоби­
лей. Конечно, я не говорю про 
«Формулу-1». Просто «Порш»
— это единственный профес­
сиональный автомобиль. 
Единственный, созданный для 
вождения первого класса. 
«Феррари», «Ламборгини» — 
это все автомобили с каким- 
то... сыром внутри. «Порш» — 
это самая строгая машина. Он 
ближе всего по технологиям, 
по дизайну к самолетам. Такой 
же красивый и профессио­
нальный.

— В нашей стране купить 
«Порш» просто никому не при­
дет в голову. Слишком тяжело 
водить...

— Да, эту машину здесь 
не принимают богатые. Они 
ее не покупают и на ней не 
ездят. Это для них слишком 
опасно.

— Если не секрет, вы по го­
роду на какой скорости ездите?

— Тут дело, поверьте мне, 
не в скорости. Дело... в осо­
бенности поворота, в его кру­
тизне. В умении его красиво 
пройти. То же самое и при 
движении в центре потока. Те, 
кто со мной ездил, знают, что 
я никогда не подставляю лю­
дей в потоке под торможение. 
Как ездят бандиты? Они про­
сто въезжают и выдавливают 
человека из потока. Кто-то на­
чинает тормозить. Возникает 
аварийная ситуация. Бандиты, 
они считают, что выше других. 
Но ездить не умеют. Знаете, 
водить машину, которая ездит 
быстро, может любой дурак. В 
Москве очень многие ездят 
быстро: но я сразу вижу, что 
они не отвечают за то, что де­
лают.

— Вряд ли с этим можно 
что-то сделать. Наверное, и 
гонщиков хороших у нас имен­
но поэтому нет...

— Вы знаете, у нас скоро 
все будет. Обратите внимание, 
у нас точно такая же ситуация 
и в кино; и в театре, и в музы­
ке. Сейчас — момент удиви­
тельного накопления. Мы по­
пали в очень важное и инте­
ресное десятилетие. И резуль­
тат должен появиться через 
несколько лет.

— Вы верите, что у нас по­
явятся настоящие профессио­
нальные гонщики?

— Я уже ощущаю их по­
явление. Я верю, что наши 
гонщики будут в «Формуле- 
1» примерно через пять лет. 
Потому что нация у нас 
очень талантливая. Она про­
сто должна отказаться от це­
лого ряда соблазнов и начать 
заниматься непосредственно 
своим делом. И все у нас бу­
дет. Если дождемся. Ведь 
главная наша проблема в 
том, что мы никогда не до­
жидаемся результата. В са­
мый последний момент ме­
няем направление... Так что 
все у нас произойдет, если не 
произойдет никаких соци­
альных изменений.
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